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PPU. Acogiendo con satisfaceidn ¢l reconocimiento por la Conferencie d
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PP3. Preocupados por el hecho de que, segin ¢l Informe sobre la situaeion mundial de la
seguridad vial 2015 de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), el teansito sigue
siendo un importante obsticulopara el desarrollo, un grave problema de salud piblica y
una de las prineipales causas de muerte y lesiones en todo ¢l mundo, puesto que los
aceidentes malan a mas de 125 millones de personas y causan lesiones 4 hasta 5O
millons e personas cada o,y el 0% de esos acidenis se producen en los paises en
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PP4 Sicbrayanda la importante funcion de la salud piblica en la reduccion del nimero de
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Declaragao de Brasilia
aprovada na 22 Conferencia
Global de Alto nivel sobre
Seguranca no Transito 2015:

= Por em pratica os ODS
relacionados com a
seguranca viaria e a
mobilidade sustentavel

= Renovar 0 compromisso
com a Década de Acao.

= ONU acolhe a a Declaracéo
e AMS demanda OMS a
propor planos e estratégias.
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reduzir o numero
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mortes causadas
no transito nos
paises.




Save LIVES

Save speed Management

L Leadership on road safety

| Infrastructure design and

Improvement
V Vehicle Safety Standards

E Enforcement of traffic laws
S Survival after a crash

6 Componentes
basicos do pacote,
com 22 intervencgoes

Lideranca na

Gestao da velocidade . N
seguranca no fransito

Projeto e melhorada _ Normas de seguranca
infraestrutura veicular
. :
Fiscalizacao do
cumprimento das leis
de transito

_ Sobrevivéncia apos o
acidente
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ONU Designa OMS para
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http://www.who.int/violence_injury_prevention/media/news/en/unga_58_289_en.pdf
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rincipios orientadores sdo centrais
tema seguro (3, 6-8):

0as cometem erros que podem levar
tes de transito.

A oportunidade

Ha muitos anos os paises vém implementando
medidas de seguranca no transito. Isso tem
proporcionado ndo apenas um valioso conhe-
cimentn cnhra ac madidag que funcionam,

O Enfoque de Sistema Seguro (Figura 1.1)
fornece uma estruturaviavel para examinar, a
partir de uma perspectiva holistica, os fatores
de risco de lesdes causadas pelo transito e as
intervencdes. O Enfoque Sistema Seguro se
baseia na estratégia Visdo Zero da Suécia, que
tem como objetivo de longo prazo nenhuma
lesdo fatal ou grave no sistema de transporte

Figura 1.1
Enfoque Sistema Seguro
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Fonte: Reproduzido com permissao da referéncia (6).

(3,6-8). O objetivo desse enfoque é informar e
orientar a construcdo de um sistema de transi-
to seguro para prevenir acidentes e, caso estes
ocorram, assegurar que as forcas do impacto
ndo resultem em lesGes graves nem em morte
e que as pessoas que sofrerem lesdes sejam
resgatadas e recebam atendimento trauma-
tolégico adequado (6-8).
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derivados da
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(Suécia, anos
1990, replicada
em outros paises




&
ot
VIAS E ue resy
ACOSTAMENTOS N
SEGUROS ¢f

& o,
L) TOLERANCIA W3

HUMANAA =
Wl MPACTOS DE g
= ACIDENTES

L8 8 8 4
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SEGUROS DAS VIAS EM
SEGURANCA

Principios orientadores do
Sistema Seguro

1. Pessoas cometem erros que podem resultar em
acidentes;

2. O corpo humano tem uma capacidade fisica
limitada e conhecida de tolerar impactos;

3. Usuarios das vias tém a responsabilidade de se
precaver, respeitando leis, mas os que projetam,
constroem e gerem as vias e veiculos tém a
responsabilidade compartilhada de evitar os
acidentes; e

4. Para potencializar o sistema é preciso fortalecer
todos seus componentes, assim 0s usuarios das
vias 0 sao protegidos no caso de um deles falhar.
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http://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/spanish.pdf

ODS 3: Assegurar uma vida saudavel e promover o
bem-estar para todos, em todas as idades. Meta 3.6:

Até 2020, reduzir pela metade o numero de mortos e feridos
no transito em todo o mundo.

ODS 11: Tornar as cidades e os assentamentos
humanos inclusivos, seguros, resilientes e

sustentaveis. Meta 11.2; Até 2030 proporcionar acesso a
sistemas de transporte seguros, acessiveis, sustentaveis e a

precos acessiveis para todos, melhorando a sequranca no

transito, notadamente por meio da expansao do transporte
publico, com atencéo especial as necessidades daqueles em
situacdo vulneravel, mulheres, criangas, pessoas com deficiéncias
e pessoas idosas.

Metas explicitas
sobre seguranca
no transito nos
Objetivos de
desenvolvimento

Sustentaveis
(Outubro 2015)
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Avaliacao das evidéncias

= As medidas implementadas e avaliadas em
diferentes paises proporcionaram Um
acervo de solucoes baseadas em

evidéncias que podem ser adaptadas e
aperfeicoadas em outros contextos.

= Eficacia das intervengdes avaliadas em
funcao de sua contribuicao para a
reducao das lesoes e mortes no

transito e o incentivo as mudancas nos
comportamentos, atitudes e conhecimentos.




A eficacia das intervengOes avaliadas segundo as categorias:

S— S = Comprovada: evidéncias em estudos robustos, como e
== ‘ testes aleatorios, analises sistematicas e estudos de
o« casos- controles que demonstram que essas intervengdes sao
:“ | _ eficazes na reducdo de acidentes e lesdes no transito, ou em
b v A mudancas de comportamento desejadas.
SG'VC“VIDAS * Promissora: evidéncias em estudos robustos demonstram
o ’f,&% - que essas intervencdes lograram resultados positivos
e para a seguranca viaria, mas sao necessarias mais
o seguanca avaliacbes em contextos diversos, além de cautela na sua
@i implementacao.

= |nsuficiente: a avaliacdo da interven¢do nao chegou a uma

conclusao robusta sobre sua efetividade dada a falta de
evidéncia.
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Figura 2.1
Distincia de renagem em diferentes velocidades (incluido o fempo de reagdo de cerca de | segundo)
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Componentes e intervencoes
prioritarias do pacote Salvar VIDAS

Esta secao oferece detalhes de medidas fundamentais que podem ser implementadas
em cada componente central do pacote Salvar VIDAS (Tabela 2.1). Essas medidas estao
interconectadas e contribuirdo para a criacao de vias mais seguras no mundo inteiro. Mais
especificamente, sao apresentadas informacoes sobre a natureza do problema, as solucoes
que podem ser implementadas e os beneficios de por em pratica medidas fundamentais
em cada componente.

Tabela 2.1

Salvar VIDAS: seis componentes e 22 inlervengdes

Promuigar @ lazer cumprir as leis sobre os limiles de velocidode em ambiio nacional, local @
urbono,

Gestdo da Consiruir vios para moderor o iransiio ou modiicd-los para esse Bm, medianle, por exemplo,

velocidade rolalonas, o estreliomenio de vias, lombadas, chicanes e sonorizodores.
Exigir que 0s de inskalem novas , COMO sislomas do
odaplogoo de velocidode, parn ojudar 0s condulores a respeliar os limiles de velocidode
Criar um Grg00 Para cooMdenar G SeguIaNCa No iransiio.

Lideranca na Elaborar ¢ finonciar uma estraligio de SagUIINGD No KNS

sequmnw no Avalior 0 Impocio das estralégias de Saguranga no NSO,

fransito Monflorar @ seguranca no rdnsiio por mako do lordalecimenio dos sislemas de dodos.
Conscieniizor e obler apoio pablico por meio da educogo @ de companhas.
Ofiesacer infroesiruturo segura para fodos 0s uswdnos das vios, como cokadas, foos de
pedesire, religios, passorelos @ passogens sublomaneas.
Implanior folxas exclusivas para biciclelas @ molociclelos.
Tomar o lalerol do pisio mols segura por meko do uso de Oreas de escape, estruluros
Projeto e melhorig  delormovets ou boreiros
da infraestruturg  Projelor iersacoes mass saguros
Seporar os vios de 0cesso dos vias de Irtlego expresso.
Priorizor as pessoas 0o imploniar zonas proibidos para velculos.
Resiringir o onsio ¢ o @m zonas @ escolores.
Disponibilizar rolas de ransporie pablico melhores & Mols SeguIas.
Promuigar @ lazer cumpeir o regulameniogoo das normos de seguranca dos velculos
ouomolores relocionadas 0os seguinkes flens:

Cinlos do seguranca; Conlrole eleironico de esiabilidode:
Normas de Ancoragem do cinio de seguionga; Prokg0 dos pedestres;
Iimpocio frondal; Sislemas ISOFX de relengdo para crangas.
seguranca velcular b Y
Promuigar @ lazer cumper 0 legisiogo relarente 00s sislomas de frelo ABS e 00 uso do lorl
oceso durante 0 dia pora os molociclelos
Promulgar e lazer cumprir @ legisiogdo em ambito naclonal, locol @ urbano relocionada:
mupg;?n?::os A condugto sob o alelio de dlcool Aos sistomas do releng0o para criongos
Ao uso do capacele palos molocicisias;
lels de fransito
0 sistomas organizodos  Inegodos de pro-hospilalar o do
alendimento hospiialor do emergdncia
Sobrevivéncia
Copociiar basico do . da resposia
pos-acidente et i X g
Promover o de do

" Saivar VIDAS - Pocole do medidas 1cnicas porg 0 seguionga no konsio

Componentes
e Intervencoes
Prioritarias do

Pacote Salvar
VIDAS
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Gestao da velocidade

A velocidade excessiva é um importante fa-
tor de risco de lesdes causadas pelo transi-
to, contribuindo tanto para o risco como as
consequéncias de um acidente (3, 4, 15-18).
Quanto maior a velocidade média do transito,
maior a probabilidade de um acidente (15). Por
exemplo, um aumento de 1 km/h na veloci-
dade veicular média resulta em um aumento
de 3% na incidéncia de colisdes que resultam
em lesdes e em um aumento de 4% a 5% na
incidéncia de acidentes fatais (3). Quanto
maior a velocidade, mais longa é a distancia de
frenagem e, em consequéncia, maior é o risco
de um acidente de trénsito. Conforme mostra-
do na Figura 2.1, com uma velocidade de 80
km/h em pista seca, sao necessarios em torno
de 22 metros (a distancia percorrida durante
um tempo de reacdo de aproximadamente 1
segundo) para reagir e um total de 57 metros
para conseguir parar o veiculo completamen-
te. E maior a probabilidade de os condutores
jovens e os do sexo masculino dirigir em ve:

locidade excessiva. Outros fatores que podem
influenciar a velocidade sao o alcool, o tragado
da via, a densidade do transito e as condicoes
meteoroldgicas.

Medidas eficazes de gestao da velocidade,
como a definicao e aplicacao de leis referentes
aos limites de velocidade, o desenho das vias
e a tecnologia veicular, foram implementa-
das em diversos ambientes. Contudo, a im
plementacao dessas medidas continua a ser
um desafio em muitos paises. Por exemplo,
enquanto 97 dos 180 paises participantes do
Relatdrio global sobre a situagéo da sequranca
no transito 2015 tém legislacao que fixam os
limites de velocidade em 50 km/h ou menos
nas dreas urbanas, apenas 27 paises (15%)
classificaram a fiscalizacao da sua legislacao
referente a velocidade como “bom” (8 ou mais
em uma escala de 0 a10) (1.

Solugoes

As evidéncias disponiveis indicam que as prin-
cipais solugdes para a gestao da velocidade
sao promulgar e fazer cumprir a legislacao
referente aos limites de velocidade, construir
vias para moderar o trafego ou modifica-las
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Gestao da velocidade

lgar e fazer cumprir limites de velocidade

em escala nacional, local e urbana.

v'Construir vias que moderem o trafego ou
modifica-las com este fim, (rotatorias,
estreitamentos, lombadas, chicanes etc).

v Exigir dos fabricantes de automéveis que

introduzam novas tecnologias, como sistemas
de adaptacao inteligente de velocidade, para
ajudar os condutores a respeitar os limites.




Lideranca na
seguranca no

transito

Lideranca € a capacidade de influir ou i
as pessoas para alcangarem uma deter
meta (26). Uma das responsabilidac
lideres é oferecer uma perspectiva dq
o futuro pode ser e mobilizar as acd(
alcancé-lo. Um bom exemplo disso é
cia, que adotou a estratégia Visao Z

Solugdes

A experiéncia acumulada indica que as prin-
cipais contribuicoes da lideranca consistem
em influir e ou gerir as fungdes e atividades
descritas a seguir.

Criar um érgdo para coordenar a seguranca
no transito

A coordenacao dos esforcos entre os miilti-
plos setores e interessados diretos no ambito
da seguranca no transito é fundamental para
o sucesso (1). Em muitos paises, esse papel
é desempenhado por um érgao principal e o
ideal é que ele tenha a autoridade e os recur-
sos necessarios para coordenar a implemen-
tacao de uma estratégia nacional. Em alguns
paises, a coordenacao é feita por um 6rgao

0 6rgao principal faz pan‘e de“um ministério do
governo (Caixa 2.2).

Por mais que sejam necessarios 6rgaos lideres
ou mecanismos coordenadores, a sua mera
existéncia nao levara a melhoria da situacao
da seguranca no transito em um pais. E preciso
que esses Organismos CUMPram suas respon

reduzir essa cargz
ou local, a lideran
to precisa explorz
base para a acao 1
transito, por exem
acordos e conver
relacionados com
(31,32). Aliderang
comunidades, tam
ra eficaz de alcanc
também ¢ vital pa
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Ihado do que o pi
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financ
um nivel proporcional  escala do problema da
seguranca no transito e da sua capacidade de

Caixa 2.2

Exemplos de estrutura
organizacional para
6rgdos coordenadores da
seguranca no fransito

0o Transtio do Vieind esia inserido no Miniskrio dos Trans-

sobo
do Vice-Primeiro-Minisiro, que lambam preside o Comité.

Source: Rasad on redevonce (1

planeja
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Calxa 2.3
Campanha de marketing
social na Federac@o Russa

Qualo grandes companhas forom desenvolvidas e di-
wuigodos em 2010-2014 como parle de um projelo

Uma avallopdo demonsiiou UMa Fedugdo sislemalica da
Proporgoo de vesculos acima do limie de velockdode: de
54,7% (2012) poro 40, 1% (2013) em hanovskoyo Oblost
& de 47,0% (2011) para 26,1% (2013) em Lipeiskaya
Oblos! soqu
qumeniou de 52,4% (2010) para 73 6% (2013) enlre
fodos 0s ocupanies na fegioo de Lipelskaya e de 47,5%
(2011) para 88,8% (2013) na regito de vanovskayo.

Fomte: Baseado nas referénctas (4 11

Beneficios das solugoes
relacionadas a lideranca

Amelhoria da lideranga na seguranga no tran-
sito permite executar as seguintes agoes:

. uma de anca

+ melhorar a coordenacao da politica de se
guranca no transito, assegurando que o
trabalho seja feito de forma eficiente entre
os diversos 6rgaos;

* oferecer estruturas e prestar contas para

para levar a cabo intervencdes especificas;

« abordar questdes sociais e de governanca
mais amplas, como lei e ordem, que afetam
apolitica de seguranga no transito;

* desencadear acdes e mobilizar os interes-
sados diretos;

(Compononias o Inkevengoes prioriiaros do pacok Salvar VIDAS

assegurara de intervengdes
especificas e a obtencao dos resultados da
politica de seguranca no transito;

+ destinar recursos financeiros e humanos.
para a politica de seguranca no transito; e

* aumentar a consciéncia sobre os fatores de
risco e as medidas preventivas no campo da
seguranga no transito, aumentando o apoio
a fiscalizacao das leis e a outras interven-
¢Oes para a seguranga no transito.
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Lideranca na
seguranca no transito

ntervencoes
v'Orgao que lidere seguranga no transito.

v'Elaborar e financiar uma estratégia de
segurancga no transito.

v'Avaliar o impacto das estratégias.

v"Monitorar a seguranga no transito mediante um
fortalecimento dos sistemas de dados.

v'Conscientizar e obter apoio publico por meio da
educacao e de campanhas.




Projeto e melhoria da ] O%

infraestrutura

A infraestrutura viaria tradicionalmente se
concentra no transporte motorizado e na efi-

ciéncia econdmica a custa da seguranca, so-
bretudo dos pedestres, ciclistas e motociclis

tas (34-36). O Relatdrio global sobre a situacao
da seguranca no transito 2015 (1) constatou

20 anos

que 92 paises (dos quais 49% sao paises de

alta renda) implementaram pol
estimular as pessoas a andarem
a bicicleta. Contudo, estudos di
que essas politicas nao sao acol
de outras medidas, como a gesté
velocidade e a oferta de infraestru
para os pedestres e ciclistas, cri
que levam a lesdes no transito (3,

Uma avaliacado recente de mais ¢
km de vias em 60 paises desta
ciéncias do projeto vidrio que ¢
enormemente para a carga glob:
no transito (Figura 2.2). Mais de 5
avaliadas careciam de infraestru
para o fluxo seguro de pedestres, ¢
tociclistas e ocupantes de veiculo
10% das vias de risco mais eleva
pais ao longo de 20 anos, por mei
mentacao de calgadas, barreiras d¢
ciclovias e acostamentos pavime
o potencial de prevenir cerca de

de mortes e 40 milhdes de lesdes

A combinacao de trafego existents
paises significa que pedestres e ci
dem as vias com veiculos em alta
forcando-os a enfrentar situacde
e transito de alta velocidade (1)
estruturas basicas, como calcada
faixas para motocicletas e pontos
travessia com velocidade controla
tas vias, aumenta o nivel de risco
0s usudrios da via.

Figura 2.2
Exposicio  condigdes perigosas de infraestrutura vidria

* roduccidn de las defunclones, traumatismos y
costos socloecondmicos conexos causados por
ol transito;

* reduccidn de las emisiones cuando las medidas
de mejora de las Infraestructuras comprenden
Inickativas de control de la velocidad:
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Solugdes

A literatura e a experiéncia acumulada indi
cam que a seguranca é o principio fundamen-
tal a ser considerado no planejamento, projeto
e operacao da rede vidria (3, 4, 8, 19, 20). £
importante assegurar que as vias existentes,
as novas vias e os sistemas de transporte
pliblico sejam construidos com alto padrao
de seguranca para todos os usudrios das vias.
Uma prioridade imediata é atualizar os pa
drdes de projeto viario, evitando omissbes
anteriores e assegurando que as novas vias
nao causem mortes assim que forem abertas.
para uso. A infraestrutura existente deve ser
melhorada ao fixar padrdes de seguranca
apropriados para todos 0s usudrios das vias.
As solugdes especificas para assegurar que a
rede vidria seja segura para todos os usudrios
estao resumidas a seguir.

Oferecer infraestrutura segura para todos
os usudrios das vias

As calgadas separam os pedestres dos vei
culos automotores e bicicletas. Oferecem
espaco para que diferentes tipos de pedestres

caminhem, se movimentem, corram, brin
quem, se encontrem e conversem. Para ma-
ximizar seus beneficios para a seguranga dos
pedestres, as calcadas devem fazer parte de
cada via nova ou existente onde houver uma
demanda atual ou o potencial de demanda
no futuro, inclusive nas vias rurais onde for o
caso. Além disso, sempre que necessario, de-
vem ser disponibilizadas em ambos os lados
da via: ser continuas e acessiveis a todos os
pedestres, ser mantidas de forma adequada,
ter a largura adequada, conter rampas e ou-
tras estruturas para suprir as necessidades
de usudrios cadeirantes e pedestres com de
ficiéncias de mobilidade e visao, além de ser
livres de obstrucdes como postes de luz e
sinalizazo vidria

As faixas de travessia de pedestres seguras,
sejam elas semaforizadas ou demarcadas,
separam os pedestres do transito de veicu-
los por um periodo breve enquanto atraves
sam a rua. Essas faixas ajudam a indicar a
preferéncia de passagem dos pedestres e a
necessidade de os condutores darem passa-
gem aos pedestres em pontos apropriados.
Costumam estar instaladas em intersegoes
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Projeto e melhoria
da infraestrutura

Intervencoes

v'Proporcionar infraestruturas seguras para

todos os usuarios das vias, por exemplo
calgcadas, passarelas, refugios, e passagens
de pedestres seguras.

Implantar faixas exclusivas para bicicletas e
motocicletas.

Aumentar a seguranca nas laterais das pistas
de com areas de escape, estruturas
colapsaveis ou barreiras.




Projeto e melhoria da infraestrutura (cont.)

Projeto e melhoria da -I O%
infraestrutura

v'Projetar interse¢des mais seguras.

ciéncia econémica a custa da seguranca, so-
bretudo dos pedestres, ciclistas e motociclis- anos
tas (34-36). O Relatdrio global sobre a situagdo

da seguranca no transito 2015 (1) constatou

* reduccion de las defunclones, traumatismos y

. . que 92 paises (dos quais 49% sao paises de Costos socloeconGmicos conexos causados por
alta renda) implementaram politicas para ol trénsito;

/ estimular as pessoas a andarem ou usarem
a bicicleta. Contudo. estudos demonstram * raducrién da las emisiones cuando Las medidas
que essas politi 1s Infrasstructuras comprenden
de outras medic introl de fa velocidad;

trafego expresso.

v'Dar prioridade as pessoas por meio
de zonas livres de veiculos.

v'Restringir o transito e a

velocidade nas zonas residenciais,
comerciais e escolares.

v'Criar rotas melhores e mais seguras para
o transporte publico.
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Solugdes

A literatura e a experiéncia acumulada indi-
«cam que a seguranca é o principio fundamen-
tal a ser considerado no planejamento, projeto
e operacao da rede vidria (3, 4, 8, 19, 20). E
importante assegurar que as vias existentes,
as novas vias e os sistemas de transporte
piiblico sejam construidos com alto padrao
de seguranca para todos os usudrios das vias.
Uma prioridade imediata é atualizar os pa
drdes de projeto viario, evitando omissdes
anteriores e assegurando que as novas vias
nao causem mortes assim que forem abertas
para uso. A infraestrutura existente deve ser
melhorada ao fixar padroes de seguranca
apropriados para todos os usudrios das vias.
As solugoes especificas para assegurar que a
rede vidria seja segura para todos os usudrios
estao resumidas a seguir.

Oferecer infraestrutura segura para todos
os usuérios das vias

As calcadas separam os pedestres dos vei-
culos automotores e bicicletas. Oferecem

57% am rmmsngion o e oo
B ST I

caminhem, se movimentem, corram, brin-
quem, se encontrem e conversem. Para ma-
ximizar seus beneficios para a seguranca dos
pedestres, as calcadas devem fazer parte de
cada via nova ou existente onde houver uma
demanda atual ou o potencial de demanda
no futuro, inclusive nas vias rurais onde for o
caso. Além disso, sempre que necessario, de-
vem ser disponibilizadas em ambos os lados
da via: ser continuas e acessiveis a todos os
pedestres, ser mantidas de forma adequada,
ter a largura adequada, conter rampas e ou-
tras estruturas para suprir as necessidades
de usudrios cadeirantes e pedestres com de-
ficiéncias de mobilidade e visao, além de ser
livres de obstrucdes como postes de luz e
sinalizago viaria.

As faixas de travessia de pedestres seguras,
sejam elas semaforizadas ou demarcadas,
separam os pedestres do transito de veicu-
los por um periodo breve enquanto atraves-
sam a rua. Essas faixas ajudam a indicar a
preferéncia de passagem dos pedestres e a
necessidade de os condutores darem passa-
gem aos pedestres em pontos apropriados.
¢ :

espaco para que difs tipos de pedest

estar em intersecdes
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Pela defesa do transporte

AMIT BHAI™

Public buses improve road safety
and shape urban development

Ibli davel ‘ '
he big Monday morning news for me Involved inroad accldents, while buses
publico seguro e saudave ELINE
in Gurugram is set to miss another transport in the city .y []
d:-.ulllm' While, the news come 1.un|u: am willalso w me kind
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any city, even Infact, itwasaround the same ime in 2008
thata friend of mine, working Ina ¢
lhose that have company, called me. advice saying safety strategy ~ " "
a Metro rail that he was worl ject to developa
4 ity bus serv REDUCES AIR POLLUTION
London, for I provided w nputleould, hutTwas  Thereisstrong empirical evidence which
pleasantly surprised that the city is taking shows that bus systems help improve air
example, has such proactive steps in developinga public quality on two counts. ,shifting peopleto
transport system, However, it'sbeenadecade  public transport helps redueing the total ¥
over 400km 0' and the eity Is still workingon ping the vehiele ki s travelled (VKT) because ~
bus system with noend In sight one bus carri NEErs, W hile a car
) ) Metro ".a‘cks' Gurugram needsanywhere between 1,000 usually caters o one person. This helps in u‘ ’S O‘ eS | I Ia I S
dades no matorizadss, o8 pedestres 83 sujeitos 30 Consequéncias gerais & salde et 6 million 102,000 buses against the30-odd buses runby  reducing emission. Second, the higgest expo-
falta d o fisica 03 & y
T e o ":’“"", o oums | A5S0ciadas ao transporte Haryana Roadways. Meanwhile, theeity has  sure toair pollution happens when people
ol oo d::::::::“a;“ m;:;’:d;"z p people use Impp!l'v bullt numerous flyovers commute, and this iswherea bus makes a
alto risco incluem o transporte de motocicleta & bick | Gomo se olservou ants i, o8 sistomas de trans- b d ses and h; 0 gota number of new hugedifference. A research by WRI-India
cleta. Na Aménica Latina, a densidade de motociclistas  porte sdo complaxos e sua estrutura e fungdes determi- USes eVer aV I wub, But somehow, the conservation found thatin Delhi the safest vehicle in terms
aumontou substancialments em muitas cidades. Em  nam ndo apenas como as pessoas se comportam mas around bus s takes a bacl posure to pollutants is the bus, and there-
Sio Paulo, Brasil, por exemplo, a majoria dos aciden  também os fipos de riscos e beneficios aos quais elas ex- Amorning orevening stroll £ fore, when people travel ina bus they breathe
tes de transporte csusudnosde I - Chowk will reveal how desperately peo-  less of toxic air as compared toother modes of
motociclatas (). o8 levam a uma série de desfochos indwidusss de sadde
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Nos paiscs altamento matorizados, & maioria dos
acidentes de trdnsito e mortes ocome em
de veiculos automotores. Neste grupo, hé uma despro-
porgio nesta carga de individuos do sexo mascuino
de faixas etarias mais jovens. A densidade dos veiculos
automotores, assim como fatores indviduais dos con-
utoron, podo aumertar a probabildado do ackontes.

© tambdm tém sérias implicacdes econdmicas © sodias.
Nesta parte, sio expostos os principais fiscos para sadde.
a diforentes modabdades de transporte.

A mancira como as comuridades saa plancia-
das repercute diretamente sobre como as pessoas inte-
ragam entro si o determina os fiscos @ beneficios a que
indiiduos oot cxpastos. Em comunidadon caractor

Etre astes dlo ata, i

siva, dirgir anés consumir bebidas alcodhcas ou outras

substincias @ i usar equipamentos do prolegio (1),
dutores hi om um determinado |

zadias pelo
imegular ¢ uso do solo demssocudo. it uma tendéncia
o arint maor volumo do rafogo do voiouos, L vk
me menor de outras &

e
tempo, major a influéncia desses fatores individuas na
chanoe de ocorréngia de acidentes. Gom menos candu-

vel e transporte pabice que costuma ser pAUGO Seguro,
fmitado, pouco fequants 3o acorshve ou nartonke.
ral no s convidativas a podostros

tores, controles mais ficais ot o & velocida-

Ura maior doper

porte pblico, come énibus ou sisiema de trens com

& as dreas comersiais unifuncionais esto em geral se
paradas das contrapartes residenciais. Cema resultado,

plein the eity need busesas they
climbatop buses Just so they cansit
the backbone of
n clties thathavean
tem also

have good bus system
London, for example, has over
400km of Metro tracks, yet 6 million
people use buses everyday asagainst
three million Metra riders. This

2 buses are flexible;

alsoact as a feeder

service tothe mass
transitsystom. The

transport. Further, any priority buses. be it
buslanes or quene jumpers ete, will further
reduce the expasure to pollutants

SHAPES URBAN DEVELOPMENT
Janmarg, Ahmedabad’s bus-based mass tran-
sitsystem, has shaped the urban form of the
city. Chandkheda, the south-east side of the
clty has seen rapid development ever since
Janmarg became operntional. The additional
FAR givenalong the Janmarg for Transit Orl
ented Development is helping the eity concen
trate on high-density and mix-use develop
ment rather than sprawled development,

mobilidade urbana
como politicas

mtimmping veloukoa grandes, proporoiona ume des hl‘:mi“?:l;: :L‘::x)x:l “h:hu‘; “l‘l’\(n b ~llr"xl:x“rll,rlltur in Suratis trans-
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obenidado o problomi i { sacde humana. Como aumenta o tempo gasto em aur- merely providing forming the city landscape with the more
po prokongada dh ), colabo-  toméveis © ocorrs interagdo entre volumes crescontes transporiation redevelopment happening along the corri-
[')' ha o ani! sovindo a0 aumento ragso @ controles. Alsm da sua seguranca relativa, ests - do veiculos, © risco de acidentes de transito sumenta ! service. Letme dors. Weall know that transport guides urban
g ontro as possons qur madalidade ¢ também a mais efciente para transpartar — proporcionalmente. A probsbidade sumentada de se highlight its development, hut it is publie transport that
Pan-Am axposigdon prolongac @randes volumes: de passageiros de um ponto a oulra,  envolver em uma colisi de trénsito ndo apenas influen- three main t.
tem menos consequéncias negativas. para o ambiente - cia 8 Indice em que 08 eYENIoS CGOTEM, MA3 355HM QS / effects: henefits of & good quality public trans-
ibui para tentar resolver desi I id i 200G qUALIYY tde Y 4 n
da Saic fiico & conrbui para fentar resolver desiguadad promidso co meire port system are beyond just providing mobl-
saciais 30 ulemns um servigo LA ° chegardod Er — "
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Normas de seguranca veicular

Normas de
seguranca veicular

A frota mundial de veiculos automotores,
atualmente superior a um bilhao de unida
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b

Ih

s

podem ser aprovados internacionalmente sem
a necessidade de passar por outros testes,
desde que cumpram os regulamentos perti
nentes das Nacoes Unidas, que abrangem a
resisténcia aimpacto (a protegao que oferecem
quando ocorre um incidente) e a capacidade
de prevencao de colisdes (a capacidade de
evitar que o acidente ocorra). Entre as normas
veiculares mais importantes promovidas pelo
Férum Mundial, estao os sete enumerados a
seguir: cinto de seguranca; ancoragem do cinto
de seguranca; impacto frontal; impacto lateral;
controle eletronico de estabilidade; protecao
dos pedestres e sistemas ISOFIX de retencao
de criancas com pontos de fixagdo no chassi do
veiculo (39) (Figura 2.3).

Um novo relatério encomendado pela Global
NCAP e pelo Banco Interamericano de De-
senvolvimento (BID) revelou que a aplicagao
dos regulamentos de seguranca veicular das

Figura 2.3
Guia Global NCAP para veiculos mais seguros 2020

des, provavelmente dobrara até 2030. Ainda
assim, o nivel de aplicagao das normas de
seguranca veicular difere enormemente no
mundo inteiro, sendo adequado em alguns
paises e regioes, porém fraco ou inexistente
= PN

Nagdes Unidas por quatro paises-chave da
América Latina poderia salvar 40.000 vidas e
evitar 400,000 lesdes graves até 2030 (40).
Uma avaliacao econdmica sugere que essa
redugao do nimero de vitimas poderia resul-
tar em uma economia de US$ 143 bilhdes ao
longo do periodo de 2016 a 2030.

Solugdes

As evidéncias disponiveis mostram que os vei-
culos que satisfazem e excedem os requisitos.
das normas de seguranca mais importantes
das Nagoes Unidas ajudam substancialmen:
te a evitar acidentes de transito e a reduzir
a probabilidade de lesoes graves no caso de
um acidente. Contudo, atualmente apenas
40 paises cumprem os sete regulamentos
de seguranca prioritarios com respeito ao
cinto de seguranca, ancoragem do cinto de
seguranca; impacto frontal; impacto lateral;

Fonte: Rasaado na roforbncta (W)

Componentes o Inkervengoes prioriarios do pocoke Salvor VIDAS
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ntervencoes

v'Promulgar e fazer cumprir normas de
seguranca sobre veiculos automotores, em
relacao a:

cintos de seguranca; ancoragem dos cintos;
colisdo frontal: colisdo lateral: controle eletrdnico
de estabilidade; protecao de pedestres; e
sistemas de retencao infantil ISOFIX.

v'Promulgar e fazer cumprir regras sobre sistemas
de freio antibloqueio, e uso do farol aceso durante
o dia para as motocicletas.




Fiscalizacao do
cumprimento das leis
de transito

Os principais fatores de risco comportamen-
tais relacionados as lesoes no transito sao di-
rigir sob o efeito do dlcool, nao usar capacete,
nao usar o cinto de seguranca ou sistemas de
retencao para criancas e dirigir acima do limite
de velocidade. O excesso de velocidade e a
condugao sob o efeito do alcool aumentam
nificatit o risco de l em
um acidente, ao passo que a nao utilizacao do
cinto de seguranca, do capacete e de sistemas
de retencao para criancas tem um grande im-
pacto sobre a gravidade das consequéncias
de um acidente. Promulgar e fazer cumprir as
leis para abordar esses fatores de risco é uma
medida eficaz para reduzir as mortes por aci-
dentes de transito e as respectivas lesdes (4).

Embora muitos paises tenham leis que abor-
dam a condugao sob o efeito do élcool, o
excesso de velocidade, o uso do cinto de segu-
ranga, os sistemas de retengo para criangas,
0 uso do capacete e o uso do telefone celular,
essas leis nem sempre atendem os requisitos
das melhores préticas e a fiscalizacao do seu
cumprimento nao é sistematica. Embora mais
da metade dos paises tenha leis satisfatérias
que tratam do uso do cinto de seguranga,
apenas aproximadamente um quarto tem leis
satisfatérias que abordam o uso dos sistemas
de retencao para criancas, o excesso de velo-
cidade em dreas urbanas e o uso do capacete
padrao. Ademais, apenas um quinto dos pai-
ses tem leis satisfatérias sobre a conducao
sob o efeito do dlcool (7). Outro problema
identificado é a fiscalizagao inadequada ou
inexistente do cumprimento das leis de tran.
sito devido a fatores como a falta de vontade
politica, a limitacao de recursos financeiros e
humanos, prioridades concorrentes em ambi-
to nacional e a corrupgao (1, 41, 42).

A promulgacao de leis de transito é um passo
vital, mas s6 as leis nao sao suficientes para
produzir a reducao esperada das mortes por

que 1as pracucas
— e

N N

Al

g

examinar constantemente !
revisarlay actualizaria a la luz
probatorios disponibles (recu

Cada vez hay mas datos prol
sobre las Intervenciones adec

acidentes de transito. £ necessério assegurar
seu cumprimento e a aplicacao das penalida-
de: dir os

€ outros usudrios das vias de cometer infra-
¢Bes de transito ou de tornar a cometé-las,
bem como para aumentar o potencial das leis
para salvar vidas (3).

Solugdes

Pesquisas mostram que as leis de transito
baseadas em evidéncias cientificas melhoram
o comportamento dos usuérios das vias ao
serem adotadas e aplicadas de maneira eficaz.
Essa solucao fundamental é descrita de forma
sucinta a seguir.

Figuro 2.4
Critérios das melhores prificas em maéria do lis de ransito

Fator de risco Critérlos que representam as melhores prficas

Nota-* Concantagao do ool no sange.
Fore: Baseado na releréncia (1)

Salvar VIDAS - Pocole do medidas KCnicas pard 0 seguianga no onsito

Promulgar e fazer cumprir as leis em
ambito nacional, local e urbano

leisoualt 4 existen-
tes que abordem os principais fatores de risco
comportamentais, quais sejam, o excesso de
velocidade, a conducao sob o efeito do alcool,
0 nao uso do capacete e 0 nao uso do cinto de
seguranca e dos sistemas de retencao para
criancas, € importante considerar as evidén-
cias existentes com relaio as boas praticas
(3, 4). A Figura 2.4 apresenta um resumo dos
critérios das melhores préticas relacionadas
a esses fatores de risco fundamentais. Uma
lei de transito que nao disponha sobre essas
melhores préticas nao alcangaré a reducao
desejada das mortes por acidentes de transito
nem mudangas positivas de comportamento.

A lel se aplica

o molociclelos |0

f0dos 05 pos

de molortzoc0o | devidamento
aftxodo

Ge riesgo emergentes como el uso del TEISIONG)
miwil, L conduccin biajo los efectos de kas drogas
y las bicicletas eléctricas (1, 3-45), y deben tenerse
en cuenta al introducir o modificar 1a legistacion
pertinente. Las pruebas indican que & distraccidn
causada por el hecho de hablar por un teléfono
mavil puade afectar a la conduccitn de diversas
manaras - entre ollas aumantar of Tempo de reaccion
(en particular para frenar), Bmitar la capacidad de
mantencrse en o cari correcto y de conservar la

manuales como de equipos de & manos libres ».

La wigilancia del cumpliméento de las leyes de
trénsito debo basarse en datos probatorios y dar
preferencia a los enfoques que han demostrado
su capacidad disuasotia en relacion con los
comportamientos Segales de los usuarios de las
vias de transita. Por ejemplo, se ha demastrado

Fiscalizagao do cumprimento
das leis de transito

ntervencoes

v'A promulgacdo de leis é vital, mas nao suficiente:
hé que e buscar meios fazer cumpri-las.

v'Legislacao do transito € um campo
dinamico e as melhores praticas evoluem com o
tempo. Portanto, a necessidade de rever a
legislacédo constante, principalmente em fungao
das inovagodes (e.g. direcdo autbnoma) e fatores
de risco emergentes.




Fiscalizagao do cumprimento das leis de transito (cont.)

v'Foco recomendado nas intervencoes de

eficacia comprovada (e.g. testes
aleatorios).

v'Acdes de fiscalizacdo apoiadas por
estratégias de comunicacao eficazes:
angariar apoio da opiniao publica.

v'Prevencao da corrupcao na fiscalizacdo — que
dificulta 0 apoio da sociedade — por meio de
medidas como capacitagdo, camaras,
profissionalizacao dos agentes e contratar mais
agentes do sexo feminino.




Promover a capacitagdo de socorristas da
comunidade

Oferecer capacitacao sistematica a deter-
minados grupos de pessoas que carecem
de conhecimentos técnicos pode aumentar
de act P
intervencées simples que podem salvar vidas,

Beneficios das solugoes
relacionadas a sobrevivéncia

A melhoria do atendimento traumatolégico
permite alcancar os seguintes resultados:

« areducao das mortes e deficiéncias decor-

& 2 e rentes das lesdes causadas por acidentes
SObreVlVenCIa sobretudo em areas onde os servigos pré-hos- de transito;

: . pitalares sao limitados e/ou os tempos de
poés-acidente Fesposta o ongus Entre osgupos damalor. - edigho dus respeciives cusios socioeco-

0O atendimento traumatolégico def
memente do tempo: um atraso ¢

po
As
dri
mé
col

vic

(ki

int

impacto figuram as equipes de socorristas

némicos para os paises, familias e pessoas;

nao médicos, como os policiais e bombeiros,

e outros cuja ocupagdo os coloca com fre-  * o uso mais eficiente e eficaz dos recursos
quéncia no local dos acidentes de transito: por existentes para a satide em todos os niveis
exemplo, os condutores profissionais, como os do sistema; e

taxistas e motoristas do transporte puiblico.

+ amelhoria da capacidade de d om—
emergéncia e o aumento da resiliéncia do sis-
tema para manter a prestacao de servigos em

Figura 2.5 A casos de acidentes com mdltiplas vitimas.
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Recebimento de pacientes

* RESPOSTA DO TRANSEUNTE
* ENVIO DE TRANSPORTE DE EMERGENCIA
* RESPOSTA DO PROFISSIONAL

Salvor VIDAS - Pocole de medidas Kenicas para 0 seguionga no bonsilo

PoOs-acidente

Intervencoes

= Desenvolver sistemas organizados e
integrados de atendimento pré-hospitalar
e de atendimento hospitalar de
emergéncia.

= Proporcionar formagao em atencao
basica emergencial as equipes de
atendimento aos acidentes.

= Promover a formacao de socorristas da
comunidade.




Notas

= Este pacote técnico nao € uma

solucao de universal mas um

guia para orientar o processo de
tomada de decisoes.

= Assim, nao se pode executar o
Salvar VIDAS sem ter em conta 0
contexto das politicas e a
capacidades em escala
nacional e local.




Conheca a situacao atual

Os paises podem passar anos implementando
medidas de seguranca no transito, mas sem-
pre hd espaco para melhoria, inclusive para a
inovagdo em aspectos técnicos e institucio-
nais da politica de seguranca no transito. Por
esse motivo, é necessério que os profissionais
dessa drea facam uma avaliacdo situacional
para determinar:

= amagnitude do problema das lesées causa-
das pelo transito;

* 0s principais fatores de risco;
* a eficacia das medidas de intervencao;

* a eficiéncia das instituicdes responsaveis
pela politica de seguranca no transito; e

* a disponibilidade de dados sobre as lesdes
causadas pelo transito.

E necessério fazer essa avaliacio de tempos
em tempos para saber a situacdo do pais no
que diz respeito a formulacdo e implemen-
tacdo das politicas de seguranca no transito.
Pode ser usada uma ferramenta de avaliacdo
apropriada para gerar informacgdes que res-
pondam as seguintes perguntas: Qual é a
magnitude do problema das lesdes causadas
pelo transito no meu pais? Quais sdo as prin-
cipais areas problematicas que precisam ser
abordadas? Quais sdo as atuais brechas na
implementacdo das politicas de seguranca
no transito?

O Apéndice
pode ser usz
gurancanot
tro de um pai
asituacdo ge
também exit
implementa
gestao da v
(1922), audi
(49), a aquis
dos veiculos
controledas
mento de err

Defina ¢
nos pro:
depois

Para alcance
mero de les¢
cessario que
e os profissii
gurancano t
e estratégia
no transito n
aserem alca
estratégia. L
transito deve
(53, 54):

* Uma visao
tifica o obj
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ferentes pc
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disso, devs
imagem dc
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Um problema bem definido. A finalidade
principal da avaliacdo situacional é forne-
cer um panorama completo da situacdo da
seguranca no transito em ambito nacional
e local. Com base nessa avaliacdo, deve-se
formular uma estratégia de seguranca no
transito que defina claramente o problema
a ser abordado, centrando-se nas questdes
e solugées mais importantes.

Obijetivos claros. A estratégia pode ser in-
tegral e abordar uma ampla gama de fatores.
derisco, ou pode partir de um enfoque mais
concentrado, envolvendo poucos objetivos
muito especificos. Os objetivos devem ser
claros e especificar um resultado quantifi-
cédvel em um prazo definido. Convém que
os objetivos sejam SMART (specific, mea-
surable, achievable, relevant e time-bound)
[especificos, quantificaveis, realizaveis, rele-
vante e com prazos definidos]. Os objetivos
devem se basear em evidéncias cientificas,
obtidas tanto da avaliacao situacional como
da literatura disponivel. Os objetivos devem
contemplar a reducdo do nimero de mortes
e lesdes, bem como de outros riscos que
possam resultar da melhoria das condicdes
de seguranca no transito. E aconselhavel
definir objetivos tanto de curto prazo como
de médio e longo prazo.

Metas realistas. As metas especificam as
melhorias previstas em um determinado
periodo, e ja foi comprovado que definir
metas fortalece o compromisso com a me-
lhoria da seguranca no transito. As metas
oferecem um ponto de referéncia para mo-
nitorar os avancos em curso e a consecucao
dos objetivos. Melhoram o aproveitamento
dos recursos e a gestdo dos programas de
seguranca no transito ao oferecer a oportu-
nidade de ajustar as atividades ao longo do
processo e, assim, aumentar a probabilidade
de alcangar os objetivos especificos. As me-
tas podem ser estabelecidas com base nos
objetivos da estratégia nacional ou local de
seguranca no transito e/ou na experiéncia
histérica dos resultados obtidos durante a
implementacao das medidas de seguranca
no transito. £ importante que, dentro do
possivel, os paises estabelecam metas es-

pecificas, realistas e quantificadas e o facam
em consulta com os érgaos governamentais
responsaveis pelas medidas em matéria de
seguranca no transito. Devem ser indicados
e/ou coletados dados de referéncia para as
metas. As vezes, metas ambiciosas podem
ser apropriadas, como aumentar a cons-
cientizacdo do publico acerca do problema
da seguranca no transito para intensificar a
pressdo sobre os interessados diretos para
que redobrem seus esforcos.

Indicadores de desempenho. Os indicado-
res de desempenho servem para medir os
avancos rumo a consecucdo dos objetivos.
Indicam mudancas e melhorias nas condi-
coes de partida que estdo sendo aborda-
das: por exemplo, o nimero de mortes e
lesGes por acidentes de transito ou o total
do financiamento alocado a seguranca no
transito. Os indicadores de desempenho
ajudam a definir as principais atividades, os.
produtos e os resultados para a estratégia
de seguranca no transito. Cada indicador
de desempenho deve ter metas especificas,
sejam elas quantitativas ou qualitativas.

Cronograma e marcos realistas. Uma es-
tratégia precisa indicar o cronograma para
a execucao das diversas atividades, além de
marcos que possam ser usados para medir
os avancos. Contudo, é preciso certa flexi-
bilidade para ajustar o cronograma quando
necessario em funcdo de mudancas que
possam ocorrer durante a implementacao.

Recursos suficientes. O éxito na imple-
mentacdo da estratégia depende de uma
adequada alocacdo de recursos. A estraté-
gia deve identificar e, sempre que possivel,
alocar recursos para cada componente. Os
recursos podem vir da realocacdo de fun-
dos existentes ou da mobilizacdo de novos
fundos em ambito local, nacional e/ou in-
ternacional.

Sistema de avaliacdo e monitoramento. A
avaliacdo continua dos avancos requer a
definicdo de um sistema de monitoramento
e avaliacdo que incorpore os indicadores
de desempenho e as metas. O plano deve

Salvar VIDAS — Pacote de medidas técnicas para a seguranga no frénsio

Para que o pacote funclone n

ue deve ser discutido e acordado entre as
iferentes instituic6es. Uma vez que as prin-
ipais atividades necessarias para alcancar um
bjetivo tenham sido identificadas, cada uma
elas deve ser considerada detalhadamente
ara identificar as medidas e acdes necessa-
ias para implementé-las (53).

0 estudar a possibilidade de usar o pacote
e medidas técnicas Salvar VIDAS, € preciso
e fazer mais algumas perguntas-chave:

Que acdes fundamentais empreenderemos
e quando conseguiremos alcancar as metas
3.6 e 1.2 dos ODS em ambito nacional e
local?

Que pacotes de medidas técnicas Salvar
VIDAS em ambito nacional e local nés de-
senvolvemos?

Que enfoques de avaliacdo e monitoramen-
to criamos?

Que recursas humanos e financeiros desti-
namos para o cumprimento da meta 11.2 dos.
ODS em dmbito nacional e local?

ome medidas praticas
ara leva-lo aonde deseja
star

mbora a preparacdo de um plano de seguran-
a no transito de qualidade seja importante,
le ndo terd os resultados esperados se nao for
mplementado. Assim, também é importante,
omecar aimplementar as intervencdes prio-
itarias do seu pacote de medidas técnicas Sal-
ar VIDAS em ambito nacional e local. Pode-se
omecar com apenas algumas intervencoes,
as convém manter a implementacdo ao
longo do tempo enquanto amplia a variedade
e medidas a serem implementadas.

m bom exemplo de um pais que esté to-
ando medidas préticas € a Franca, onde a
olitica de seguranca no transito foi retomada
priorizada como uma de trés questdes fun-
amentais quando um novo governo tomou
posse em 2002 (28). A implementacédo de

Para que o pacote funclone

Sessao

om dicas
para que as
propostas
do pacote
funcione
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Normas de seguranca veicular

Para melhorar a seguranca dos velculos para os passageiros infanfis, os paises devem aplicar os regulamentos

@ minimos de seguranca das Nagdes Unidas aos velculos novos e incluir medidas como os sistemas ISOFIX

o para mecanismos de refencdo para crianas. Os programas de avaliagdo de novos automdvels podem promover

a conscientizaco do consumidor e exigir normas de seguranca mais rigorosas para todos os ocupantes dos
automévels, inclusive as criancas.

Caixa 3.1 Fiscalizag@o do cumprimento das leis de tra
Como o pCIOOTe de medidas Técn icas Salvar VIDAS se ﬂpllcﬂ (‘lS < Em muifos paises, as leis para profeger as criancas nas vias precisam ser reforcadas e seu cumprimento
@ precisa ser fiscalizado: as leis que fratam do uso de sistemas de retenc@o para criancas fém de ser melhoradas

, ) ) 3~ 4 em muitos paises; onde as mofociclefas a0 o principal meio de fransporte familiar, & necessdrio haver legislacdo

As infervencoes previsias no Saivar VIDAS se aplicam d fodas os faixas efdrias, mas & necessdria uma af ~ referente ao capacete centrada fanto nos passageiros infantis como nos adultos; as leis e regulamentos para

s criangos devido a sua vulnerabilidade no fransito. Mals de 500 criongas menores de 18 anos de idc gorantir o instalagdo e uso de cinfos de oS Onibus o0 ¢a dos velcuios

nas ruas e vias do mundo por dia e milhares de outras sao feridas. As lesdes causadas pelo fransitc muitas vezes ndo existe e & necessaria; e ¢ vital fiscalizar o cumprimento das leis referentes ao excesso de

principais causas da morfe de criangas em sua segunda década de vida e o grande maioria (95%) velocidade e & condugdo sob o efeifo do dlcool. Muifas vezes, a comunicagdo e as esfratégias de markefing

criangas em acidentes de fransito ocorre em paises de baixa e média renda (55). social voltadas para a necessidade de profeger as criancas sdo meios eficazes de promover o apoio piblico

Limitadas por seu desenvolvimento fisico, cognitivo e social, as criangas estao mals expostas ao fisco no a fiscalizagto da seguranca no fransito.

0s adulfos: fisicamente, os criancas fendem a ser mais suscetiveis ao fraumatismo craniano grave do ¢
podem fer dificuldades em interprefar imagens e sons que podem afefar seu discemimento quanto ¢
velocidade e direcdo dos velculos em movimento e, @ medida que crescem, os adolescentes podem estar
a se arriscar (55). Embora coniribua direlamente para as mefas da seguranca no frénsito dos ODS, fozer

pos-C

So necessdrios meios de resposta fraumatoldgica que possam afender as necessidades das criangas. As
I ; n 0 medidas para conseguir isso abarcam capacifar os professores e motoristas de fransporte escolar na aplicagdo
 escola seja segura fambém confribui para outras prioridades fundamentais dos ODS, como 0 acessc de fécnicas seguras e rapidas para estabilizar as lesdes, dotar os veiculos de emergéncia com equipamento e
a ermadicagdo da pobreza (5). Isso fambém transforma profegdo das criancas nas vias um requisito @ provisoes médicas de tamanho adequado para as criangas e melhorar os servicos de feabilifagdo especializados
Convengdo dos Nagdes Unidas sobre os Direitos da Crianga (57). em pediafria (51).

Uma politica concebida para profeger as criangas de maneira eficaz nas vias também deve forfalecer,
fodos os usudrios vulnerdveis das vias e, claro, a populacio em geral. As infervencdes cenfradas nos ¢
ser um aspecto fundamental dos seis elementos do pacofe Saivar VIDAS:

Gesido da velocidade

As Zonas de baixa velocidade (limites de 30 km/h), sobrefudo no enforno das escolas, Se mos|
™ na profegao dos criangas e redugao das lesdes causadas pelo fransifo (sg). lsso pode envolver a
A de soluc@es relacionadas ao projefo vidrio (esfreifamento de vios, moderacdo do frafego, lombd

travessia de pedesires sinalizadas, etc.) em locais em bairros, inclusive no enfoma das escol
um grande numero de criangas pedesires. A fiscalizacdo do cumprimento dos limites de v
medidas como as cameras automdticas para a gesido da velocidade em areas com grande ndmy
pedesires e frafego infenso fambém ¢ eficaz.

Lideranca na seguranga no transito

® 0s palses que reduziram as lesdes causadas pelo fransifo enfre as criangas comecaram pela
@@= de dados para elaborar politicas eficazes e direcionar as infervencdes. As principais afividades sao g
..« dos dados por idade e a colefa de dados para idenfificar as dreas de alfo risco onde as criancas
@ alta velocidade no fransifo e onde falfa infraesfrutura segura. Também sdo vitais a colaboragal
de coalizes entre insfifuices e inferessados diretas, assim coma enire diversos sefores (co
satde, governo local, fransportes e policia) para melhorar a protegdo das criangas nas vias. U
& envolver escolas e alunos na fomada de decisoes relafivas as politicas de seguranca no fra

A supervisio é de especial importancia para proteger as criancas nas vias, sobrefudo nas comunidadg
e nos ambienfes vidrios complexos e perigosos. Os pais, responsaveis e professores podem desempe
imporiante nessa drea por meio de programas de educacio e SUpervisao, que sdo mais eficazes quando g
oufras infervencoes is, cOMO as i @ velocidade e @ infraesfrutura segura. As par
comunidades locais, escolas e a policia para organizar a supervisao da fravessia de escolares na frente
aida e volta da escola a p&, em grupos vigiados por adulios podem ser eficazes, sobrefudo quando os|
frabalhando e ndo puderem supervisionar os filnos.

Projeto e lhoria da infi utura
I i “# A implementacdo de infraestrufura segura (calcadas, faixas de seguranca para fravessia de pede
para moderacdo do fransito, lombadas efc.) deve ser uma prioridade para profeger as crianca
=l a escola (59). As dreas edificados nas escolas e nos bairos densamente povoados devem ser
" reconfiguradas para priorizar os pedesires e ciclisias como parte das poliicas para promov
crianga e combater a obesidade. A infraesfruura para moderaggo do fransite, quando vincula
velocidade, pode criar zonas de baixa velocidade eficazes no enforno das escolas.
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Para que o pacote funcione

Salvar VIDAS - Pacote de medidas técnicas para a seguranca no fransito

Exemplo
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Apéndice

Implementacao das politicas de seguranga no transito
Uma ferramenta de avaliagao para os paises
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